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2.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Es wird beabsichtigt, am norddstlichen Stadtrand von Mayen eine ehe-
mals gewerblich genutzte Flache von ca. 2,6 ha als Wohngebiet um-
zunutzen. Fir das planungsrechtliche Verfahren wird flir den gesamten
Gebietsbereich der Bebauungsplan ,Kottenheimer Weg* aufgestellit.
Aufgrund der sudlich verlaufenden Bahnstrecke, der nordwestlich“tan-
gierenden LandesstraBe L 82 (Auf der Eich®) und einer ndrdlich an-
grenzenden gewerblichen Nutzung soll in einer schalltechnischen Immis-
sionsprognose untersucht werden, welche Gerauscheinfliisse innerhalb
des Plangebietsbereiches zu erwarten sind.

Die Untersuchung erfolgt entsprechend der BIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau“ im Zusammenhang mit den Verkehrsgerauschimmissionen
und der TA-Larm fiir die Gewerbegerausche.

Gegebenenfalls sind Ma3nahmen zur Verbesserung der Gerausch-

situation auszuarbeiten.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Der Geltungsbereich zum Bebauungsplan ,Kottenheimer Weg“ umfasst
den gesamten Bereich einer ehemaligen gewerblichen Nutzung, wobei
dieser von Nordwesten in Héhe der LandesstraBe L 82 beginnend,
entlang der dortigen vorhandenen Wohngebaude sowie entlang der
vorhandenen Gewerbebetriebe im Nordosten bis sidlich an die Bahnlinie
heranreicht. Mittig durch das Plangebiet verlauft die StraBe ,Kotten-
heimer Weg“, von der die verkehrstechnische Anbindung zu den ge-
planten Wohnansiedlungen vorgesehen ist.
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2.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Topografisch steigt das Gelande von Sid nach Nord an. Im Verlauf der
Bundesbahnstrecke ist zusatzlich im Bereich der bestehenden Be-
bauung eine Bdschungskante mit einem Hbéhenunterschied von ca. 3 m

und im unbebauten Bereich bis ca. 2 m zur Gleisanlage vorhanden.

Norddstlich schlieBen unmittelbar an das Plangebiet gewerbliche Be-
triebe an. Von der mdglichen Wohnbebauung innerhalb des Plange-
bietsbereiches besteht zu den nahe gelegenen Gebauden der Ge-

werbebetriebe freie Sichtverbindung.

Eine Ubersicht liber die értlichen Verhaltnisse vermiftelt.der Lageplan mit
einem moglichen stédtebaulichen Entwurf im Anhang 1 des Gutachtens.

Geplante Nutzung

Nach dem stadtebaulichen Entwurf sind Reihen- sowie auch Einzel-
hauser geplant. Die Gebaude sollen hierbei, wie auch schon im Umfeld
vorhanden, zwei Vellggsechosse mit evil. méglichen Dachausbauten
erhalten. Die verkehrstechnischen Anbindungen der einzelnen Bau-
flachen wird tber die StraBe ,Kottenheimer Weg“ geregelt. Eine direkte
Anbindungs.an’ die LandesstraBe L 82 ist nicht vorgesehen. Die
Darstellung’im Anhang 1 ,Stadtebaulicher Entwurf® zeigt eine mdgliche
Anordnung der baulichen Planung mit verkehrstechnischer Anbindung,
wobei diese noch nicht final festgelegt ist.
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2.3

2.3.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Betriebsbeschreibung

Firma Clientel — Hemdenwerk Fashion concept GmbH

Die Firma Clientel umfasst die Gebaude, Kottenheimer Weg Nr. 54his.8,
die beidseits des Kottenheimer Weges stehen. Das Gebaude, Nr. 5
besitzt zusatzlich zwei Verladetore in Richtung des Plangebietsbe-
reiches, die vom Kottenheimer Weg zu erreichen sind. Nach Angaben
des Betriebsleiters sind innerhalb der Gebaude “keine gerauschrele-
vanten Maschinen bzw. AuBenaggregate vorhanden, sodass lediglich
der Fahr- und Verladeverkehr immissionsschutztechnisch zu bewerten
ist.

Vom Betriebsleiter wurde angegeben, dass innerhalb der Arbeitszeit
zwischen 08:00 und 17:00 Uhr an/den beiden Verladetoren bis zu 5
Lieferwagen (UPS, DPD€te.) Material bzw. Teile anliefern und zusatzlich
am Tag ein Lkw = 7,5 t be* bzw. entladen wird. Das Be- und Entladen der
Lkw sowie der Lieferwagen geschieht ausschlieBlich mit der Hand, da es
sich hierbei Uberwiegend um Kartonware handelt.

Far denwifiherbetrieblichen Verkehr zwischen Verladerampe am Ge-
b&tdeNr. 5 und dem Gebaude Nr. 8, das sich sudlich des Kottenheimer
Wegs befindet, sind am Tage ca. 5 Gabelstaplerfahrten zu bertick-
sichtigen.

Beide Gebaudeteile, Kottenheimer Weg Nr. 5 sowie auch Nr. 8 besitzen
parallel zur StraBe Mitarbeiterparkplatze, auf denen am Tag wahrend der
Arbeitsschicht zwei Fahrzeugbewegungen (PKW) stattfinden.
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2.3.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Betriebsbeschreibung eines fiktiven Betriebs fir die leerstehende Halle

Nordlich des Betriebsgebaudes der Firma Clientel befindet sich eine
weitere Halle, die zurzeit ungenutzt ist. Durch Inaugenscheinnahme zeigt
sich, dass das Gebdude selbst zur Sudwestseite, Stdostseite sQwie
auch an der Nordwestseite keine Belichtungs- bzw. Fensterelemente
besitzt. Lediglich auf der Nordwestseite ist im Hallengebaude-ein ca.
3 x3 m? groBes Zugangstor und in dem etwas zurlek/ versetzten
Gebaudetrakt ein ca. 3 x 4,5 m? groBes Rolltor vorhandéen: Um hierfiir die
Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietsbereiches zu erfassen,
wurden Betriebsdaten einer Anlieferung mit Verladetatigkeiten als fiktives
Betriebsgerdausch zugrunde gelegt. Hierzuswurde das nachstgelegene
Tor zum Baugebiet hin betrachtet. An diesem wurde angenommen, dass
dort am Tag ein Lkw an- und abféhrt,und eine Verladetatigkeit mit einem
Zeitaufwand von 60 Minuten am Fag stattfindet. Die An- und Abfahrt des
Lkw wird Uber die ZufahrisstraBBe, die nérdlich an die L 82 anbindet,
angenommen. Uber*diése erfolgen auch die Zu- und Abfahrten der
Postzustellfahrzeuge, "der DPD-Zentrale, die sich 6stlich an die be-
schriebenen/Betriebe anschlieBt. Da die Fahrzeuge ausschlieBlich
Lieferfahrzeuge mit Elektroantrieb sind, kénnen diese Fahrgerdusch-
immigsionen vernachlassigt werden. Weitere Betriebsgerduschimmis-
sianhen der DPD-Zentrale kébnnen aufgrund der Abstandsverhaltnisse und
Abschirmeffekte durch vorgelagerte Gebaude zum Baugebiet hin ver-
nachlassigt werden.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

2.3.3 Betriebsbeschreibung E + D Automobile

Die Firma E+D Automobile, Reifen, Felgen, Kfz-Teile An- und Verkauf
von Fahrzeugen war noch bis vor Kurzem im Gebaude, Kottenheimer
Weg 2 ansassig. Die Firma selbst ist allerdings umgezogen, sodass
Betriebsgerauschimmissionen im Zusammenhang mit dem Autohandel

nicht mehr vorhanden sind.

2.4 Verwendete Unterlagen

2.4.1 Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte dnterlagen

— Auszug aus dem digitalen Aligemeinen Liegenschaftskataster (ALKIS)

— Digitale Orthofotos (DOP)

— Bebauungsplan ,Koitenheimer Weg“ mit Abgrenzung des
Geltungsbereiches

— Bebauungsplan,Kottenheimer Weg*“ mit Darstellung einer méglichen
stadtebaulichen Entwicklung

— Mundliehe Angaben zum Betriebsablauf der Firma Clientel
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2.4.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005

»ochallschutz im Stadtebau®; Teil 1 — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung; Ausgabe: Juli 2002

— Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 — Berechnungsverfahren — Schalltech-

nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung; Alsgabe
Mai 1987

— DIN 4109: 2018
~Schallschutz im Hochbau“, Anforderungen und’Nachweise; Ausgabe
Juli 2018

— RLS-90
,Richtlinie fir den Verkehrslarmsghutz‘an StraBen®, 1990

— TA-Larm

»1echnische Anleitung zum'Sehutz gegen Larm*, 2017

DIN ISO 9613-2

,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 10/1999
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

2.4.3 Literatur und Veroéffentlichungen

2.5

[1]  ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz,
Augsburg, Ausgabe 2007

[2]  Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerdusche, insbesondere won Verbraucher-
markten®
Heft 3, herausgegeben 2005 durchdas Hessische Landesamt fir
Umwelt und Geologie

Anforderungen

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® gibt in Bezug auf Verkehrs-
gerausche folgende Qrientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete an:

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die¥ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm nennt fir

Gewerbegerauschimmissionen folgende Immissionsrichtwerte:

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
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2.6

2.6.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedurftigen Raumes geman DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tages-
immissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissions-

richtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung von Verkehrsgerauschemissionen und -immis-

sionen geman RLS-90
Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraB3en) kann man
den Emissionspegel Lm,e getrennt félr den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und

fir die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)ynach folgender Gleichung berechnen:

Lme = Lm (25) #2D% + Dstro + Dstig + De

mit:

Lm (25) - ~Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-
bahn und in 4 m Héhe Uber Straenniveau

Dv - Korrektur far unterschiedlich zulassige Hochstge-
schwindigkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

2.6.2 Berechnung von Verkehrsgerauschemissionen und -immissionen nach
Schall 03

Die Berechnung der Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausch-
emissionen erfolgte nach der "Richtlinie zur Berechnung (det
Schallimmissionen von Schienenwegen”; Schall 03, Ausgabe1990.
Diese Richtlinie ist nach der 16. BImSchV "Verkehrslarmsehutzver-
ordnung" offiziell eingefihrt.

Geman der Richtlinie "Schall 03" wird der Emissiofspegel (Lm,g) in dB(A)
fur jedes Gleis wie folgt berechnet:

L, ,=10- 1g(210°"'(5”%+DD+DI+Dv)j + Dy, + Dy, + Dy,

Darin sind:

Drez -  EinflussderFahrzeugarten

Do - Einflusssder Bremsbauart

De - sEinfluss der Zuglangen

Dv - WEinfluss der Geschwindigkeiten
Drby_=/ Einfluss der Fahrbahnarten

Derv - Einfluss der Bricken

Dsa - Einfluss der Bahnibergéange

Entsprechend der Richtlinie "Schall 03" wird der Beurteilungspegel (Lr) in
dB(A) wie folgt ermittelt:

Lr = Lme + 19,2+ 10:Ig | + Di+ Ds+ Di+ Dem+ Dkorr+ S
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2.6.3

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Darin sind:

Lme - Emissionspegel

I - Streckenlange

Di - Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Ds - Pegeldifferenz durch Abstand

D - Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Dem - Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologiedampfung
Dkor - Summe der Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

S - Korrektur von -5 dB(A) zur Berucksichtigupgnder geringeren

Stoérwirkung des Schienenverkehrslarms

Berechnung der Gerauschemissionen yon|Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz in Augsburg
wurde die Parkplatzlarmstudie,,Empfehlung zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkplatzeny Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie
von Parkh&usern und\JTiefgaragen” erstellt.

Die Ergebnisse, der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretisehen, Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodiK _flr~Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1
(Adsgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.

GemalB der 6. vollstandig Gberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
(2007) kénnen die Schallleistungspegel fir Parkplatze nach den zwei

folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:
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mit:

Lw

LWo

Kpra
Ki

Kb

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(far Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschétzen
ist):

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Ko + Ksto + 101g (B + N) in dB(A)

- Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

- Ausgangsschallleistungspegel firfeine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R«Parkplatz = 63 dB(A)

- Zuschlag fir die Parkplatzatt

- Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-
sammengefasste Bereehnhungsverfahren

-2,51g(f - B-9) dB(A);f - B > 10 Stellplatze; Ko =0 furf-B <10

- Stellplatze je Einheit der BezugsgréfBe
0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25/Gtellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenhusern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-
fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u.A.)
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ksio - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berticksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie
Kiichen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. A.
Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen'von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Fldchen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Blres, aber auch abzgl.

der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe
und Stunde)
B - BezugsgrdéBe (Anzahl'derStellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)
B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall(getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelien Fahrgassen einigermafBen ausreichend genau ab-

Schatzen lasst)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fir das Ein- und Ausparken

wird nach folgender Formel berechnet:
Lw = Lwo + Kra + Ki + 10°1g (B * N)
Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne die

Glieder Kp und Kstro.
Kpra und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lme aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* €inzusetzen sind.

Kstro* Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse*
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge < 3 mm
1,5 dB(
4,0 dB(
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge >3 mm
A) bei wassergebundenen Decken/(Kies)
)

Die Zuschlage Kpa (fir die Parkplatzart) und K (fir die Impulshaltigkeit)

sind in der folgenden Tabelle aufgéefiihrt:

Tabelle 1 - Zuschlage

Zuschlage in dB(A)

Parkplatztyp Kea Ki
PKW-Parkplatze
P+R Parkplaize/Rarkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und 0 4
Mitarbeiterparkplatz, Parkpldtze am Rand der Innenstadt
ParkplatZesan Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplitze bzw. Autohdfe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4
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?

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-
platzlarmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung fur

die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 2 - Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Beschleunigte , Heck- bzw.
Fahrzeugtyp Abfahrt bzw. sc-rr1lljire?3nen Kofferraumklappe ggrjgﬁlsug]
Vorbeifahrt schlieBen
PKW 67 72 74 S
Motorrad 73 - - ;
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

Gemai dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibtdie Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fir die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz fir die

Nachtzeit an:

Tabelle 8 sMindestabstdnde

Flachennutzung M?;;r:iglefu' Erfgrderlicher Abstand in m zvy.ischen dem Rand
. : es Parkplatzes und dem néchstgelegenen
FEtel) HPEErTi Spitzengegeiin Immissionsort bei Stellplatznutzung in der Nacht
6.1 der TA-L&rm aB(A) gy 9
urch...
nachts
PKW PKW Kraft- Omni- | LKW
(ohne | (Einkaufs | rader busse
Einkaufs- | markt)

markt)
Reines
Wohngebiet 55 43 51 47 73 80
(WR)
Allg.
Wohngebiet 60 28 34 32 48 51
(WA)
Kern-, Dorf- und
Misch-gebiet 65 15 19 17 31 34
(MI)
Gewerbegebiet
(GE) 70 6 9 8 18 20
ng:;JStnegeblet 90 <1 <1 <1 <1 <1
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Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, dass sich mit einer
bestimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich{von

diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallguelleder Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der lmmissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die’gesamte Fahrstrecke
in Teilstrecken i aufgeteilt.

Far jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-
lichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten ‘Schallleistungspegel errechnen. Die Berechnung der
Pegelabnahnie, des jeweiligen Streckenabschnittes i zum Immissions-
punkt erfelgthnach dem Berechnungsverfahren in Abschnitt 2.6.5

Def Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:

Ly =10-1g> o 10"
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mit:

n - Anzahl der Streckenabschnitte

Lsi - Pegel fur das i-te Teilstlick

ti - Fahrzeitin Teilstick i in h (sj/vj)

Sj - Lé&nge des Teilstickesiin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstick sj in km/h
ty - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhéht-sich der Pegel

um

10-Ig N

Ausbreitungsberechnung gemaB, DIN ISO 9613-2

Geman der DIN ISO9643:2 berechnet sich der dquivalente A-bewertete
Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

LAT(DW) = Lw + Dc — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabeiist:
Lw = - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel
Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)
Aam - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)
Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3

der DIN ISO 9613-2)
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Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)
Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Bereehnung auch
fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige aqui-
valente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die ein-
zelnen Werte energetisch addiert:

Aus dem &quivalenten A=bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
LaT(DW) errechneissich unter Berlcksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LAT(DW)-Cmet

Cmet/entspricht dem meteorologischen Korrekturmaf3 gemaB dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.
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Eingesetztes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.1
(Updatestand 07.06.2019) durchgeflhrt.

Das Programm wurde durch die SoundPLAN GmbH in Backnang bei
Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung geman DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Die Norm gibt allgemeine schallteclinische Grundlagen far die Planung
und Aufstellung von Bauleitplaneny Flachennutzungsplanen und Be-
bauungsplédnen sowie anderesraumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Sehallguellen aber auch ausdricklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte flr'die‘stadtebauliche Planung aufgefihrt, die je nach Nutzung der

Plangebiete wie folgt lauten:
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Tabelle 4 - Orientierungswerte

. Schalltechnische Orien-

s L tierungswerte in dB(A)
tags nachts

Re|_ne Wohngeplete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55%zw. 50
Slonstllge Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig 45 bis'65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sewie /die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den ImmissionsriChtwerten der TA-Larm. Die
héheren Nachtrichtwerte gelten fiir>Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der, Regel am Tag der Zeitraum von 06:00 bis
22:00 Uhr und in der“Nacht der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr
zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestefienden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Crientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir Schlafrdume)

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Be-
grindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen

gekennzeichnet werden.

Beurteilung nach DIN 4109 ,Schallschutz vor AuBBenlarm

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (2018-01)\befasst sich in
Abschnitt 7 mit ,Anforderungen an die Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen® zum Schutz von Aufenthaltsraumen vor AuBenlarm.
Relevant sind dabei folgende Larmquellen;

StraBenverkehr

Schienenverkehr

Luftverkehr

Wasserverkehr,

Industrie/Gewerbe

Schutzbeduritige Raume sind z. B.:

— MWohnraume, einschlieBlich Wohndielen, WohnkUichen;

— ‘Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsrdumen in Beherber-
gungsstatten;

— Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;

— Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Ein-
richtungen;

— Blroraume;

— Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnlich Arbeitsrdume.
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Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschallddmmmale

R'wges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich

unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender

Gleichung:

Dabei ist
La
KRaumart = 25 dB

KRaumart =30 dB

KRaumart = 35 dB

R’w,ges = La - KRaumart

der mafBgebliche AuBenlarmpegel

fir Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien

fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichfsrdume und Ahnliches;

fir Blrdraume und Ahnliches;

Mindestens einzuhaltenrsind:

R’w,ges = 35 dB

R’w.ges =(30ydB

fr Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien;

fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsraumen in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, sind folgende maf3-

gebliche AuBenlarmpegel La zu berlcksichtigen:
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Tabelle 5 - Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und
mafRgeblichem AuBenlarmpegel

Larmpegelbereich Mafgeblicher AuBenlarmpegel
IndB
I 55
Il 60
[ 65
\Y 70
Vv 75
VI 80
Vi >802
@ Fir maBgebliche AuBenlarmpegel L, >80 dB sind die Anforderungen aufgrund der Grtlichen
Gegebenheiten festzulegen

Zur Bestimmung des mafgeblichen AuBenlarmpegels werden die Larm-
belastungen in der Regel berechnet.

Der mafBgebliche AuBenlarmpegel La ergibt sich:

— fOr den Tag aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (06:00 bis 22:00 Whr)
— fir die Nacht «aus*“dem zugehérigen um 3 dB erhdéhten Beur-
teilungspegel . (22:00 bis 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Be-
ricksichtigangs der erhdéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres
SchutzbedLuiffnis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Gberwiegend

zum,Schlafen genutzt werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere
Anforderung ergibt.
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2.7.3 Beurteilung gemafl TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-
Larm) vom 26. August 1998 (zuletzt geandert im Juni 2017) erfolgt die
Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedirftigen bzw.
genehmigungsbedurftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungs-

pegels.

Dieser berucksichtigt die auftretenden Schallpegéldie Einwirkzeit, die
Tageszeit des Auftretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B.

Téne).

Das Einwirken des vorhandenen” Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerdusches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung ‘des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung, (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Be-
zugszeitraum_von 16 Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22:00'bis<06:00 Uhr) auf eine volle Stunde (,Jauteste Nachtstunde® z. B.
01.:00)bis 02:00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzelténe und Informationshaltigkeit deutlich
hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Einzelténe
bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden Wirkpegel
3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.
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Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen den verschiedenen Nutzgebieten zugeordnete bestimmte
Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm, Abschnitt 6.1 festgelegt sind,
nicht Gberschreiten.

Zur Bericksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird ein
Zuschlag von 6 dB flr folgende ,Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit*
(Teilzeiten) berltcksichtigt:

An Werktagen 06:90= 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 —22:00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebietei jedoch nicht fir Kern-, Dorf-, Misch-,
Urbane-, Gewerbe- und-industriegebiete.

Es gelten folgende, Immissionsrichtwerte:
Industriegebiet (GI):

tags 70 dB(A)
nachts 70 dB(A)

Gewerbegebiet (GE):
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Urbanes Gebiet (MU):
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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Mischgebiet usw. (Ml, MK, MD):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Reines Wohngebiet (WR):
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten:
tags 45°dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt*e.4, der TA-Larm aufgeftihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB and'in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

2.8 Ausgangsdaten flir die Berechnungen

2.8.1 ", StraBenverkehrsdaten

Aus der Allgemeinen Jahreszdhlung 2015 wurden flr den relevanten
StraBenabschnitt der LandesstraBBe L 82 folgende Verkehrsbelastungen

entnommen:
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Durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen

DTV2015 = 3072 Kfz/24 h
Mittlere stindl. Verkehrsstarke tags Mr = 181 Kfz/h
Mittlere stiindl. Verkehrsstarke nachts Mn = 23 Kfz/h
Lkw-Anteil tags pT = 2,4 %
Lkw-Anteil nachts PN = 1,0 %

Geman der Eckzifferprognose aus dem Jahr 2011, Teil2y fir Landkreise
und kreisfreie Stadte kann die Analyseverkehrsmenge aus dem Jahr
2015 mit einem Faktor von 1,056 auf das aktuelle Prognosejahr 2030

hochgerechnet werden. Somit ergebeni\sich folgende Verkehrsbe-

lastungen:
Durchschnittl. tagll Verkehrsaufkommen
DTV2030 o’ 3 244 Kfz/24 h
Mittlere stindl. Verkehrsstarke tags Mr = 191 Kfz/h
Mittlere stlindl. Yerkehrsstarke nachts Mn = 24 Kfz/h
Lkw-Anteil tags pT = 2,4 %
Lkw-Antéil-nachts PN = 1,0 %

Als, zuldssige Hochstgeschwindigkeit gilt 50 km/h fir Pkw und Lkw
(Innerortsbereich)
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StraBenverkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; LmEg)
entsprechend den Kriterien der RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen“ wurden folgende Parameter bericksichtigt:

— Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend
Abschnitt 2.8.1

— Fahrzeuggeschwindigkeit gemafn Abschnitt 2.8.1;

— Entsprechend den BMV-Erganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90
wurde, als Korrekturwert fir die StraBenoberflaiche Dstro = 0 dB bei
v < 60 km/h bertcksichtigt;

— Aufgrund des ansteigendeg  StraBenverlaufes und des
Hbéhenunterschiedes zwisehen y dem Bahnlbergang und der
nérdlichen Plangebietsgrenze.st ein Steigungszuschlag Dstg von 10 %
zu berticksichtigen. Da, Zuschlage erst ab Steigungen > 5 % gelten, ist
im relevanten Wntersuchungsbereich ein Zuschlag von 3 dB zu
berlcksichtigen;

— Der Zusthlag flur die erhéhte Stérwirkung ampelgesteuerter
Kreuzungsanlagen entféllt, da solche im Untersuchungsbereich nicht

vorhamden sind

Die sich flir die verschiedenen StraBen ergebenden Emissionspegel
(25 m-Pegel; Lm) zeigen die Programmausdrucke in den Anhéangen 2.1
des Gutachtens.

FOr die Ausbreitungsberechnung wurde ein Emissionspegel (25 m-
Pegel; Lmg) von:
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Lim.E, Tag 55,4 dB(A)
Lme Nacht = 45,4 dB(A)

ermittelt.

Verkehrsdaten der Bundesbahnstrecke

Flr den Streckenabschnitt Mendig/Kottenheim (Streckenhummer 3005)
wurde folgende Verkehrsbelastung fir das Prognosejahr2030 durch die

Deutschen Bahn mitgeteilt:

RB-VT = 62 Zige amnI agA(06:00 bis 22:00 Uhr)
3 Zlge zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)

RB-VT - Regionalbahn mit Dieseltriebzug

Die Streckengeschwindigkeit betragt v = 70 km/h.

Schienenvérkehrsgerauschemissionen und -immissionen

Bie/Berechnung der Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsge-
rausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu §4) der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014. Dabei werden
die Beurteilungszeitraume zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur
Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) getrennt berechnet. Grundlagen flr die
Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der prognostizierten
Zige der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen Planungen zu-
grundeliegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachteten Planungs-

abschnitt einer Bahnstrecke.
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Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage
a) fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihreszeitlichen Ver
laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und«ihrer Frequenz sowie
b) fUr die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Gerauschen.

Geman der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene Schall-
leistungspegel LwarnmrF, im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge
einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 6 und Tabelle 13 der Schall 03-2012
fir eine Fahrzeugeinheit der’ Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde

berechnet:

no
Loy apm ey = 8A M. Fz+ Aaf,h.m Fz+10-1g——dB+
R fgleXy

+ bf,h,m- lg(V—szdB+ Y. (clf,h,m,c+c2f,h,m,c)+ > Kk
Vo C k

Darin’sind:

aa,nhm,Fz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in
dB
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Aartnm,Fz

na

nQo

bf,h,m

VFz

Vo

Y (c1thmct+C2fhm.c)

> Kk

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw:\14
Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. §.3.2

in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen flr Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 185 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB

Summe der k<Pegelkorrekturen fir Bricken nach
Tabelle 9%bzw,” 16 und die Auffalligkeit von Ge-

rauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Belblatt, 1 und 2 sind die Indizes h, m und Fz nicht

mitgefUhrt. In den"Befechnungen werden die acht Oktavbander fmit den

Mittenfrequenzen™ von 63 Hz bis 8 000 Hz berlcksichtigt. Die zu

verwendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen und in

Nummeér/5 fir StraBenbahnen zusammengestellt.

BehVerkehr von ng; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der

Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Hbéhen-

bereich h nach folgender Gleichung berechnet:

Ly-ptn=10 ~lg( Zan100’1LW'A,f,h,m,Fz]dB

m,Fz
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter
Dauerschalldruckpegel Lpaeq flr den Zeitraum einer vollen Stunde
errechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
- von 63 Hz bis 8 000 Hz

- allen Héhenbereichen h

- allen Teilstlicken ks

- allen Teilflachen krund

- allen Ausbreitungswegen w

An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der
Schalldruckpegel nachfolgender @Gleichung durchzufihren:

L " _10_1g Z.I00,1(LWA,f,h,ks+D/,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w> dB
pAeq —
f.h,ks,w

Dabei bezeichnet:

f Zahler fur Oktavband

h Zahler fur Héhenbereich

Ks Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

w Zahler flr unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwa thks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallguelle in

der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem
Héhenbereich h angibt nach folgender Gleichung:

Ik
Lat.hks =LWA, f’h+10'lg(/—;j indB, mith =1m
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2.8.5

D ksw

Daks

Af,h,ks,w

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w nach
folgender Gleichung:

Di,ks=10-1g(0,22+1,27 - sin 26ks) in dB

Oks Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse

Raumwinkelmaf3 nach folgender Gleichung:

a?p+(hg — hr)?
Do=10-1g}1+| SPH =" 1L o
d?p+ (hg + hr)?
hg Hoéhe der Schallquelle Gber dem Boden, in m
hr Hbéhe des Immissionsortes (iber dem Bodenjin m
dp horizontaler Abstand zwischen Sehallquelle und Immissionsort,

Inm
Ausbreitungsdampfungsmalf3, im Oktavband f im Hohen-
bereich h vom Teilstlck, ks/langs des Weges w nach
folgender Gleichung Ar= Adiv+ Aam+ Agr + Abvar
A Ausbreitungsddmpfungsman
Adiv A durch geametrische Ausbreitung
Aam A durch Buftabsorption

Agr A dureh,Bodeneinfluss

Avar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Die ermittelten’'fangenbezogenen Schallleistungspegel der freien Strecke

und im_Bereich des Bahniberganges sind dem Anhang 2.2 zu

entnehimen

Parkplatzgerduschemissionen

Entsprechend der Parkplatzlarmstudie errechnet sich fir einen 1-fachen

Wechsel eines Pkw-Stellplatzes (2 Fahrbewegungen) wahrend 1 Stunde,

unter Berlcksichtigung eines Zuschlages flr das Taktmaximalpegel-

verfahren von Ki=4 dB bei Kunden- und Mitarbeiterparkplatzen eine

Schallleistung von Lw = 70 dB(A) pro Stellplatz.
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2.8.6

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die Schallleistung fiir einen 1-fachen Wechsel aller Stellplatze eines
Parkplatzes mit einer Anzahl von n Stellplatzen errechnet sich wie folgt:

Lwgesamt = 70 + 10 |g n

Beim zusammengefassten Verfahren (Normalfall) wird der Zuschlag far
den Fahrverkehr bei Parkplatzflachen mit mehr als 10 Stellplatzen wie

folgt berechnet:
Ko = 2,5xIg(n-9)

mit:

n = Anzahl der Stellplatze

Demnach ergibt sich fir die Parkflache mit insgesamt 6 Stellplatzen vor
dem Gebaude Nr. 5 eine Gesamischallleistung von Lw = 74,8 dB(A) fur
einen Stellplatzwechsel pro Stunde und flr die Parkflache 2 mit 8 Pkw-
Stellplatzen eine Gesamtschallleistung von Lw = 76,0 dB(A).

In Bezug auf maximal auftretende Spitzenpegel wurde gemaf Parkplatz-
larmstudie,, /[1]» ein  Maximalpegel von Lwmax =99,5dB(A) flr

KofferramschlieBen in die Berechnung eingestellt.

Verladegerduschemissionen

Far Be- bzw. Entladungen wurde eine Schallleistung von Lw = 100 dB(A)
in die Berechnung eingestellt. Dieser Emissionskennwert stellt einen
Erfahrungswert dar, der sich anhand der Ergebnisse zahlreicher
Gerauschmessungen unterschiedlichster Verladetatigkeiten ergibt.
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2.8.7

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Hierbei spielt es keine entscheidende Rolle, wie verladen wird (z. B. per
Hand, mittels Gabelstapler etc.), da letztendlich fir die Gerduschsituation
die Anschlaggerausche der zu verladenden Teile an Fahrzeugaufbauten,
Ladeeinrichtungen etc. bestimmend sind. Die Impulshaltigkeit ist in der

0. g. Schallleistung enthalten.

Bei Be- und Entladungen, bei denen Fahrzeuge eingesetzt werdeny(z. B.
Gabelstapler etc.) kann es durch metallische Anschlaggerausche
zwischen Verladeeinrichtungen (z. B. Gabelstaplergabeln)’und metal-
lischen Transportbehéltern (z. B. Metallgitterboxen, "Blechboxen etc.)
oder aber metallische Aufbauten des anlieferndén Fahrzeuges zu

Spitzenpegeln mit Schallleistungen von bisszu Lw = 120 dB(A) kommen.

Gerauschemissionen Lkw, Transporter und Gabelstapler

Der Technische Bericht \[2] differenziert LKW-Fahrgerdusche nach
Leistung in LKW <105 kW und LKW > 105 kW. Die Untersuchung gibt
bezogen auf gins.d m-Wegelement und auf 1 Stunde folgende
Schallleistungspéegel fur die LKW an:

62 dB(A)/m bei Leistung < 105 kW
63 dB(A)/m bei Leistung > 105 kW

Lwa™ 1h

Lwa,1h
Aufgrund dieser geringen Differenz kann im Regelfall auf eine

Unterscheidung der verschiedenen Leistungsklassen verzichtet und vom

Emissionsansatz flir die leistungsstarkeren LKW ausgegangen werden:

Lwa’ 1h = 63 dB(A)/m
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Durch das Anlassen des Fahrzeugs, TUrenschlagen und Gerausche der
Betriebsbremse (Luftabblasen) kénnen Spitzenschallleistungen von bis
zu Lw = 108 dB(A) auftreten.

FUr Rangiergerdusche von LKW auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer
Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang
der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB bis 5 dB Uber demauf die
Beurteilungszeit bezogenen  Schallleistungspegel _Lwar eines
Streckenabschnittes liegt.

Bei der Berechnung wurde ein Zuschlag fiir das+Rangieren der LKW von
5 dB bericksichtigt.

Da in Bezug auf die zu erwartenden LKW-Frequentierungen nicht
ausgeschlossen werden kann, dass die jeweiligen Fahrzeuge mit
akustischen RuUckfahrwarnerntausgestattet sind, missen diese neben
dem eigentlichen Fahrgerausch/und Rangiergerduschen ebenfalls be-
trachtet werden.

Durch Herstellerangaben sowie eigenen Messungen konnte fir
Warneinrichtungen *ein Schallleistungspegel von Lwa =101 dB(A)
ermittelt werdenr Da es sich um eine Warneinrichtung handelt, ist des
Weiteren_~ein Tonzuschlag von Kr=6dB gemaB TA-Ld&rm zu
berickSi¢htigen. Auf Grundlage dieser Ausgangsdaten ergibt sich bei
Schrittgeschwindigkeit (5 km/h) fir die Ruckfahrwarnanlage ein
l@ngenbezogener Schallleistungspegel von Lwa,in' = 70 dB(A)/m. Dieser
beinhaltet aufgrund der kontinuierlichen Einwirkzeit bereits einen
Impulszuschlag Ki geman TA-Larm.

Somit ergibt sich fur die Rangierabschnitte eine Gesamtschallleistung
(Rangier- und Warnsignalgerausch) von Lwa.1n° = 72 dB(A)/m, die in der

anschlieBenden Berechnung und Beurteilung eingestellt wird.
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3.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Far Kleintransporter, Lieferwagen und gasbetriebene Gabelstapler kann
aufgrund weiterer Untersuchungen von einem langenbezogenen Schall-

leistungspegel von Lwa,in = 60 dB(A)/m ausgegangen werden.

Bei den oben beschriebenen Emissionsdaten handelt es sich um Werte,
die spezifisch beim Fahrverkehr auf Betriebsgelanden zu erwartep,sind:
Sie sind demnach nicht ohne Weiteres zur Berechnung den Ge-
rauschimmissionen von ErschlieBungsstraBen und _klassifizierten

StraBen anwendbar (6ffentlich gewidmete Stral3e).

Berechnung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Beurteilung der Verkehrsgerdauschimmissionen

Die im Plangebiet zu “erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen
wurden getrennt fir die(T.ageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr), berechnet. Dabei wurden sie fur die Bedingungen
der freien Schallausbreitung ohne Gebaude innerhalb des Plangebiets-
bereiches)ermittelt.

DieBerechnungen innerhalb des Plangebietes erfolgten flir das 1. Ober-
gesehoss bei einer Aufpunktshéhe von 5,6 m Gber Gelande.

Die zur Tageszeit zu erwartenden Gerauschimmissionen zeigt die
Rasterlarmkarte (Darstellung von Isolinien durch Bereiche gleicher
Farbgebung) im Anhang 3 des Gutachtens.
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3.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Demnach wird der Tagesorientierungswert eines Allgemeinen Wohnge-
bietes von 55 dB(A) (Isolinie; Ubergang ocker/hellrosa) ab einem
Abstand von ca. 45 m zur Fahrbahnachse der Stral3e L 82 (Auf der Eich)
und der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) ab ca. 30 m
eingehalten. In den zur StraBe nahe gelegenen Bereichen sind somit
Uberschreitungen zu erwarten, wobei an den vorgesehenen Baugrenzen
Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) und an der Bestandsbebauung

(Kottenheimer Weg 2A) Pegel von > 65 dB(A) gegeben sind.

Die Rasterlarmkarte im Anhang 4 zeigt die nachts.zunerwartende Ver-
kehrsgerauschsituation. Der Nachtorientierungswert von 45 dB(A) wird
demnach ab ca. 45 m und der Nachtimmi$sionsgrenzwert von 49 dB(A)
ab einem Abstand von ca. 25 m eingehalten. Im Nahbereich zur Stral3e
sind Beurteilungspegel von bis zu etwa 53 dB(A) und an der bestehenden
Bebauung (Kottenheimer Straf3e'2A) Pegel von > 55 dB(A) vorhanden.

Im sudlichen Plangebietsbereich, wobei hier die Verkehrsgerausch-
situation der Bundesbahnstrecke relevant ist, zeigt sich, dass zur
Tageszeit der Ofientierungswert von 55 dB(A) ab einem Abstand von ca.
30 m und zur/Nachtzeit ebenfalls ab einem Abstand von ca. 30 m der

mafgebende Nachtorientierungswert von 45 dB(A) eingehalten wird.

MalBBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsgerauschsituation

Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen durch den Verkehrslarm
der L 82 und der Bahnlinie sind schallmindernde MalBBnahmen erfor-
derlich.
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Aktive MalBBnahmen

Aufgrund der L 82, die direkt entlang des geplanten Geltungsbereiches
von Sud nach Nordost in einer Kurve verlduft, sind aktive MaBnahmen
zum Schutz der Erdgeschosse und den AuBenwohnbereichen
umsetzbar. Erganzende Berechnungen, dargestellt im Anhang, 8
(StraBe) und Anhang 9 (Bahn) zeigen, dass entlang der Landesstral3e
L 82 Wandhéhen von 3 m ausreichend sind.

Entlang der Bahnlinie sind Wandhdhen von 5 m bis 5,5 'm mit Bezug auf
Gleisniveauhdhe erforderlich. Bertcksichtigt sman ‘die vorhandenen
Bdschungen von 2 bis ca. 3 m Uber Gleishéhe, so ergeben sich
Wandhéhen zwischen 3 m im Osten (unbébautes Gelande) bis 2,5 m im
bebauten Bereich.

Zum Schutz aller Stockwerke waren Wall- bzw. Wandhéhen von > 6 m
entlang der StraBe und ca. 9 myentlang der Bahnlinie (Bezug Gleishéhe)
erforderlich. Da dies aus stadtebaulicher Sicht nicht zweckmaBig
erscheint sind zum Schutz der Obergeschosse der mdglichen Bebauung
zusatzlich planerischebzw. passive MaBBnahmen erforderlich.

Planerische MaBnahmen

Aufgrufid der Uberschreitung der zuldssigen Orientierungswerte ist fiir
diexJages- und Nachtzeit zu empfehlen, an den Fassaden, an denen die
Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten sind, nach Mdglichkeit
nur Fenster von Nebenrdumen (z. B. Treppenhauser, Abstellrdume,
Bader, reine Kochkiichen etc.) anzuordnen. An diesen Fassaden sind
auch keine offenen Balkone zuzulassen. Fenster von méglichen Wohn-
und Schlafraumen sind soweit méglich zu den larmabgewandten Seiten
auszurichten. Ist dies planerisch nicht umsetzbar, so kdénnen die
Innenwohnraume nur durch passive MaBnahmen ausreichend geschitzt

werden.
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Passive MaBnahmen

Durch diese MaBnahmen kénnen nur die Innenwohnrdume mdglicher
Wohngebaude ausreichend geschiitzt werden. Dazu ist es erforderlich,
dass die AuBenbauteile schutzbedurftiger Raume entsprechenden

schalltechnischen Anforderungen genligen.

Die erforderlichen schalltechnischen Anforderungen fir den“Schutz der
Innenwohnbereiche der schutzbedirftigen Gebaude dureh die Verkehrs-
gerausche werden in der DIN 4109 ,Schallschutz in Hochbau“ in Form
des mafBgeblichen AuBenlarmpegels (s. Tabelle 54m Abschnitt 2.7.2 des

Gutachtens) vorgegeben.

Nach der DIN 4109: 2018 errechnét sich der maB3gebliche AuBenlarm
aus dem Beurteilungspegelnder /StraBen- und Schienenverkehrs-
gerauschen sowie einer mgglichen gewerblichen Nutzung. Zuziglich ist
ein Zuschlag von 3 dBsygeman DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®

hinzuzuaddieren.

AuBerdem_, sollvein Zuschlag von 10 dB auf die Nachtpegel fir
Verkehrsgerdusche bertcksichtigt werden, wenn die Differenz der Beur-
teilungsSpegel zwischen Tag und Nacht < 10 dB betragt. Dies ist jedoch
fur\beide Verkehrsarten nicht der Fall, sodass die Tageszeit zu be-

rlicksichtigen ist.

Der errechnete mafBgebliche AuBenlarmpegel mit Bezug auf die
Obergeschosse ohne Larmschutzwand unter Berlcksichtigung der
Vorgaben der DIN 4109 zeigt die Karte im Anhang 5 des Gutachtens.
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Im Nahbereich der L 82 ergibt sich entsprechend der DIN 4109, der
Larmpegelbereich IV (maBgeblicher AuBenlarmpegel 65 bis 70 dB(A))
bis zu einer Tiefe von ca.20 m zur StraBenmitte im Bereich der
nordwestlichen Grenze des Geltungsbereiches und an der vorhandenen
Bebauung (Kottenheimer Weg 2A) der Larmpegelbereich V (mal3geb-
licher AuBenlarmpegel 70 bis 75 dB(A)).

Im Nahbereich der stdlich vorbeifihrenden Bahnlinie ergibt sich der
Larmpegelbereich lll (maBgeblicher AuBenlarmpegel /60, bis 65 dB(A))
bis zu einer Tiefe von ca. 25m zur Bahnsireeke. Im (brigen

Plangebietsbereich liegt der Larmpegelbereich [lland Il vor.

GemaB DIN 4109 sind fir die mdglichen Wohngebaude folgende

resultierende SchallddmmmafBe der!AuBenbauteile erforderlich.

Larmpegelbereich lli R’w,res 2 35 dB
Larmpegelbereich IV R'w,res 2 40 dB
Larmpegelbereich M R'w,res 2 45 dB

Die detaillierte’'Festlegung der erforderlichen SchalldammmalBe (R’w) der
AuBenwéande; der Dacher oder der Fenster, ist erst bei genauer Kenntnis
der, jewveiligen Raumabmessungen mdoglich. Hierbei ist jedoch ein
Vorhaltemal von 2 dB geman DIN 4109 zu beachten.

Generell ist festzuhalten, dass dort, wo die Tagesorientierungswerte der
DIN 18005 Uberschritten sind, keine AuBenwohnbereiche angeordnet
werden sollen. Ob die Orientierungswerte im Bereich méglicher AuBBen-
wohnbereiche, im Falle, einer von der StralBe abgewandten Anordnung

eingehalten werden, ist im Einzelfall zu prufen.
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In Bereichen, in denen die die Vorsorgewerte (49 dB(A) nachts) der
16. BImSchV Uberschritten werden, sollten in den Schlafradumen Be- und
Entliftungsanlagen eingebaut werden, da der erforderliche Schallschutz

nur bei geschlossenen Fenstern erreicht wird.

Gerauschimmissionen durch vorhandene Gewerbebetriebe

Zur Bewertung der Gewerbegerauschimmissionen ( erfolgte die
Ausbreitungsberechnung nach den Kriterien der DINWSO 9613-2 und
Bewertung nach TA-Larm mit Darstellung als Rasterlarmkarten, bezogen
auf das 1. Obergeschoss (Aufpunktshéhe: 5,6 m Uber jeweiligem Ge-

lande).

Nach den Kriterien der TA-Larmysind flr bestimmte Gerduscharten
entsprechende Zuschlage dudrch, Tmpulshaltigkeit, Tonhaltigkeit sowie
Auftreten zu bestimmten, Tageszeiten zu beachten. Die Impulshaltig-
keiten sind bereits sin‘den Ausgangsschallleistungspegeln enthalten.
Zuschlage fur die (ruhebedlrftigen Zeiten an Werktagen von 06:00 bis
07:00 Uhr bzw.*“20:00 bis 22:00 Uhr sind nicht zu berlcksichtigen, da
Betriebsgeréduschimmissionen nur auBerhalb der ruhebedurftigen Zeiten

auftreten.

Eine Bewertung zur Nachtzeit kann ebenfalls entfallen, da die vor-
handenen Betriebe nur zur Tageszeit tatig sind.

Die Rasterlarmkarte, bezogen auf die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr
zeigt der Anhang 6 flr die zu erwartenden Betriebsgerduschimmissionen
innerhalb des Plangebietsbereiches. Wie diese zeigen, wird im gesamten
Plangebietsbereich der maBgebende Tagesimmissionsrichtwert von

55 dB(A) bereits an den vorgesehenen Baugrenzen eingehalten.
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GemalR TA-Larm ist auch das Spitzenwertkriterium zu bewerten. Hier-
nach darf der zuldssige Immissionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB
Uberschreiten. Die Beurteilung des Spitzenpegels zeigt der Anhang 7 des
Gutachtens. Die Darstellung des Spitzenpegels in der Rasterkarte im
Anhang 7 zeigt, dass der zulassige Wert von 85 dB(A) im gesamten
Plangebiet eingehalten wird.

Zusammenfassung

Es wird beabsichtigt, am nordéstlichen Stadtrandwven Mayen eine
ehemals gewerblich genutzte Flache von ca.26ha als Wohngebiet
umzunutzen. Flr das planungsrechtliche, Verfahren wird fir den ge-
samten Gebietsbereich der Bebauungsplan ,Kottenheimer Weg®
aufgestellt.

Aufgrund der sudlich verlaufenden Bahnstrecke, der nordwestlich tan-
gierenden LandesstraBe L 82, (Auf der Eich®) und der norddstlich an-
grenzenden gewerblichen'Nutzung soll in einer schalltechnischen Immis-
sionsprognose untersucht' werden, welche Gerauscheinfliisse innerhalb
des Plangebietsbereiches zu erwarten sind.

Die Untersuchiung erfolgt entsprechend der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau” im Zusammenhang mit den Verkehrsgerauschimmissionen
und nach der TA-Larm far die Gewerbegerausche.

Rie Gerauschimmissionen im Zusammenhang mit dem Park-, Fahr- und
Verladeverkehr der angrenzenden Gewerbebetriebe wurden in An-
lehnung an die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-L&rm)

beurteilt.
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Es zeigt sich, dass der geplanten Wohnbebauung (Bezug Baugrenzen)
Richt- und Spitzenwertwertiiberschreitungen zur Tageszeit nicht
auftreten.

Eine Bewertung zur Nachtzeit ist nicht erforderlich, da die Betriebe zur
Nachtzeit (22.00 bis 06:00 Uhr) ruhen.

Die Betrachtung der zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen
innerhalb des Plangebietsbereiches durch die angrenzende Landes-
straBe L 82 im Westen sowie der Bundesbahnstrecke im~Stiden zeigt,
dass zur Tageszeit Schutzabstédnde zur StraBe.und zur Bahnlinie erfor-
derlich werden. Auch zur Nachtzeit sind entsprechende Schutzabstande
zur StraBe und zur Bahnlinie zur Einhaltung der Orientierungswerte

erforderlich.

Da aktive LarmschutzmaBnahmen erst ab Héhen von > 6 m entlang der
LandesstraBe bezogen auf die/Obergeschosse wirksam werden und
diese aus stadtebaulicher Sicht nicht sinnvoll erscheinen, sind passive
LarmschutzmaBnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern etc.) erfor-
derlich. Ledigliehnzum Schutz der Erdgeschosse und AuBenwohn-
bereiche sinds/aktive LarmschutzmaBnahmen mit Wandhéhen von ca.
3,0 m entlang der StraBe und Wandhdhen zwischen 2,5 bis 3 m entlang
derB@schungskanten mdglich und sinnvoll. Die nahere Ausflhrung ist
im-Abschnitt 3.2 ersichtlich.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau“ gibt wie bereits in Abschnitt
3.2 aufgefiihrt, Empfehlungen, unter Bertcksichtigung der berechneten
maBgeblichen AuBenlarmpegeln mit Bezug auf die Obergeschosse und
ohne Larmschutzwande, wie sie dem Anhang 5 des Gutachtens zu

entnehmen sind, an.

K:\Auftrag\19185-Mayen, Bauleitplanung Kottenheimer Weg\G-1-19185-Mayen, BPlan Kottenheimer Weg.docx

Seite 46 von 47



Frmmmpies N

) SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBORO

Es zeigt sich, dass im Bereich der LandesstraBe der Larmpegelbereich
IV und entlang der Bundesbahnlinie der L&drmpegelbereich |1l erforderlich
ist. Im Abschnitt 3.2 sind entsprechende bewertete resultierende
SchallddmmmaRe der jeweiligen Larmpegelbereiche aufgefiihrt, die er-
forderlich sind.

stellenweise V vorliegt.

Boppard-Buchholz, 25.06.2019

Bs, Messs & '
mngl?EIdI?‘tte.I{béla 8 '?&Mﬁ @ Sachversténdiger
Birkenstrasse 56154 Boppard-Buchho .
. “@f.-ing'.’l(atli?mmnscnutz J. Schindler

é\@
X
2

@@

Q
O
?\\‘»

K:\A g\19185-Mayen, B

g Kottenheimer Weg\G-1-19185-Mayen, BPlan Koftenheimer Weg.docx
Seite 47 von 47



T T T T
374|000 374|1 00 374|200 374|300

T
5577300

T
5577200

T
5577100

T
5577000

Anhang 1

Qs pies

—|__ leerstehende _|_

T
OOS{LSS

BirkenstaBe 34

s 7 r Halle S 56154 Boppard-Buchholz
Fon: 06742 / 921764
51’_9 Fax: 06742 / 3742
E-mail :
‘.g.g Schindler@schallschutz-pies.de
Brache
151
8
& < Ur 3-ach . .
D Firma Clientel
& ( IT‘ >
.\R K K
o L e o
? 376 ; . 3 s | 3]
7 376 S s \ 13 2 8
2 26 £\ % _ ~ AT 524
AN S e : 44
J - .'i‘ \\ \ //f i
b I 4 524 -u/
- 4 N & “ ; 45 : L/
o 4 B 3 \ & 4 37 28 0,9
.\"x\ + ¥ / .
76 > 4 3 \// & : 13228 32
7_376 : 5 N A P it P% 54 524 450( 4
f 8 " % kY i 36& 2 p 2 26
376 i de //’ \ 5 o —raé"'@g ‘\ * &
9 - O = i ) = = > \\\ h: 524 40 =
" /_,_/" 9 \\ forad e .
: - 7 NUX % S A 524 526 25
& | =1 b s ‘Lo'ﬁ-e“‘\e ‘\ \\\ 2
i \\(‘r/ \ X
el e \ \\\‘7 \ % \
L./” i \ 3 \/ \_\ - e \
5 ; \ ; ‘.‘\‘-:' ) \\
; L \; Ve « | MaBstab 1:1250
oI A \ /X L34 0 10 20 40 60
S | —\—1 . oo e S| o ——
435 e ! e \ ’
2 25 |, Il A% | =) N\ —
.i ! Gl f_WﬂTﬁ\/ Projekt: 19185
i Lﬁ il N
435 = > X B-Plan "Kottenheimer Weg", Mayen
A8 : FOT B Al 0 [N s (AT SRR
? Baulast i l i ; i ;
o . | . | | .
99 Iac,ge e T M . i '. : - . Bearbeiter: Datum:
Bauland ey .
" g5 | 435 1% i Flache 02: 15.911 m? Schindler 25.06.2019
500 500 590 500 Bezeichnung:

ﬂ /‘11,6,’4‘_( :)‘

Lageplan mit
moglichem Stadte-
baulichem Entwurf

—~n a
Kartengrundlage: DTK &

m—— D GeoBasis-DE f L¥ermGeaRP, di-de/by-2-0, www.lvermgeo.rlp.de
T ER g T

-

s
T
|
+

374'000 374'1 00 374'200 374'300 SoundPlan-Version 8.1; Update: 07.06.2019
1 1 1 1




Proj.-Nr. 19185

B-Plan "Kottenheimer Weg", Mayen

Erg-Nr. 11 L
Emissionsberechnung StraBe
StraBe Quer- DTV MT pT MN pN | vPkw | vPkw | vLkw | v Lkw [ Lm25 | Lm25 | Steigung |“DStg=| DvT [ DvVN | D Refl [ D Stro | D Stro | LmE | LmE
schnitt Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag [ Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h % km/h | km/h | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) %o dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L 82 3244 191 [ 24| 24 1,0 50 50 50 50 60,9 | 51,4 10,0 3,0 -55 | -6,1 0,0 0,0 0,0 55,4 | 454
Ingenieurbliro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.1
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Proj.-Nr. 19185

B-Plan "Kottenheimer Weg", Mayen

Erg-Nr. 11 ..
Emissionsberechnung StraBe
Legende
StraBe StraBenname
Quer- schnitt StraBe
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr
MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
pT Y% LKW-Anteil, tags
MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
pN Y% LKW-Anteil, nachts
v Pkw Tag km/h Geschwindigkeit PKW, tags
v Pkw Nacht km/h Geschwindigkeit PKW, nachts
v Lkw Tag km/h Geschwindigkeit LKW, tags
v Lkw Nacht km/h Geschwindigkeit LKW, nachts
Lm25 Tag dB(A) Pegel in 25m Abstand und 100 km/h PKW, 80 km/h LKW, tags
Lm25 Nacht dB(A) Pegel in 25m Abstand und 100 km/h PKW, 80 km/h LKW, nachts
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
DStg dB(A) Zuschlag fur Steigung
DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeiten, tags
D VN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeiten, nachts
D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
D Stro Tag dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache, tags
D Stro Nacht dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache, nachts
LmE Tag dB(A) Emissionspegel, tags
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel, nachts

Ingenieurbliro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Proj-Nr.

19185

B-Plan "Kottenheimer Weg", Mayen
L"w - Berechnung geméan Schall 03-2012

Schiene Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4 m 5m

1 | RB-VT 62,0 3,0 70 69 - 78,9 | 58,0 - 68,7 | 47,8 -

- | Gesamt 62,0 3,0 - - - 789 | 58,0 - 68,7 | 47.8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Schiene Gleis: Richtung: Abschnitt: 20 Km: 0+554
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel R'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5'm 0m 4m 5m

1 | RB-VT 62,0 3,0 70 69 - 84,6 | 58,0 - 744 | 478 -

- | Gesamt 62,0 3,0 - - - 84,6 |.58{0 : 744 | 478 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen.g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+554 | Bahniibergang - - - - - - -
Schiene Gleis: Richtung: Abschnitt: 3~ Km: 0+581
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug J,Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 | RB-VT 62,0 3,0 70 69 - 78,9 | 58,0 - 68,7 | 47,8 -

- | Gesamt 62,0 3,0 - - - 78,9 | 58,0 - 68,7 | 47,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gérausech | gerausch KL |Quietschgerauscheg Gerdausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+581 | Standardfahrbahn - - - - - - -

0+873 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.2
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Anhang 5

Larmpegelbereiche geman DIN 4109 (2018)

Schallschutz im Hochbau 7
SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO
MaBgeblicher
AuBenlarm- BirkenstaBe 34
pegel 56154 Boppard-Buchholz
in dB(A)
Fon: 06742 / 921764
<= 55 Larmpegelbereich | @ Fax: 96742 /3742
55 < <= 60 Larmpegelbereich Il -3 E'm,a'l : )
60 < - 65 Larmpegelbereich i 8 [| Schindler@schallschutz-pies.de
65 < <= 70 Larmpegelbereich IV
70 < <= 75 Larmpegelbereich V
75 < <= Larmpegelbereich VI
80 < % Larmpegelbereich VII
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Anhang 7
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